ГУР для автомобилей семейства УАЗ.


Назначение и область применения

Механизм предназначен для увеличения момента создаваемого водителем на рулевом колесе с целью поворота управляемых колес транспортного средства как за счет механического редуцирования, так и за счет гидравлического усилителя.

Механизм используется в гидросистемах рулевого управления автомобилей

УАЗ-469, 31512, 31514 и их модификаций. В качестве рабочей жидкости применяется масло гидравлическое марки «Р» ТУ38.101.1282 – 89, кинематической вязкосью 17-22 сСт при температуре +400 С и 1300 сСт при температуре –200 С с тонкостью фильтрации не более 40 мкм.


Краткое описание и устройство 

Рулевой механизм (РМ) ГУР состоит из насоса с приводом от коленчатого вала, РМ с распределителем, бачка для масла и трех шлангов: нагнетательного , сливного и всасывающего. РМ выполнен по интегральной схеме - гидравлический распределитель и силовой цилиндр выполнены в одном корпусе с РМ.

 Тип рулевой передачи : винт – шариковая гайка с зубчатой рейкой – трехзубый сектор. Винт РМ установлен на двух радиально – упорных подшипниках : один в картере РМ, а второй в корпусе распределителя. Шариковая гайка , выполнена заодно с зубчатой рейкой, одновременно является поршнем ГУР. Трехзубый сектор вращается в корпусе на двух радиальных роликовых подшипниках с эксцентриковыми втулками. 

Гидравлический распределитель – роторный, тангенсального типа, с центрирующим торсионом. ВЗ (вал с золотником) распределителя размещается в осевом отверстии винта и опирается одним концом на роликовый радиальный подшипник в корпусе распределителя. ВЗ и винт связаны между собой сегментными, поперечно расположенными упорами, которые ограничивают их взаимный относительный поворот и обеспечивают их механическую связь при выходе из строя ГУР.

Гидравлическое нейтральное положение ВЗ устанавливается заводом – изготовителем при сборке и фиксируется штифтом.


Основные технические характеристики ГУР *
	№ п/п
	Наименование показателей
	Значение показателей по ТУ 4531-129-05808600-97

	1
	Угол поворота вала сошки из одного крайнего положения в другое, град.
	80 – 2

	2
	Момент вращения вала сошки при освобожденном входном вале, Нм
	40 – 5

	3
	Момент вращения входного вала при освобожденном вале сошки, Нм
	от 1,4 до 3,5

	4
	Гидравлический люфт механизма, не более град.
	6,5

	5
	Герметичность
	Наружные утечки 

не допускаются

	6
	Внутренние утечки, не более, л/мин
	1,0

	7
	Давление холостого хода, МПа, не более 
	0,5

	8
	Давление нецентрирования, МПА , не более
	0,5

	9
	Момент на входном валу механизма необходимый для достижения в гидроусилителе давления 8 МПа, не более, Нм
	12


*данные с паспорта механизма рулевого с гидроусилителем 31601-34.00.500ПС (г.Стерлитамак )
ГУР –смягчает удары от колес к рулю








ГУР - повышает динамическую проходимость в экстремальных условиях 





ГУР - снижение усилий на рулевом колесе в 3 раза !








